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© Bremapedalwerk f Or Kraftfahrzeuge 

@ Ea wird ain Bremapadafwerk fQr Kraftfahrzeuge vorga- 
aoMagen, deeaen Pedatbock an einem Brernskraftveratirker 
odar ainar iferpfcaerfewaad befestigt it to dam Pedalboek 
1st ain dar Betatigung daa Bromakraftveratftrkara dtanendee 
Bremapedal achwankbar galag art- 
Urn dla Oafahr ainar FuEvertetzung bai einem AufpraUunfafl 
weltgehend zu attnrfntoran 1st errmdungageroas vorgeaehan, 
daft dla Lagerataf tan fOr cDa Schwonkachsa (7) daa Bremspe- 
data (6) durch kuHsaanartige FOhnmgan (11) gabfldet aind. In 
danan die Schwenkaehae (7) mfttaJa aJnaa HaJteteilaa (12) 
gahattan wird, daaaan Varaohiaban dttroh dla Einwirkung 
aMar bal olnam Aufprallunfafl antatahendan Kraft die 
Bchwankeohae (7) frelglbt 
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BeschreibuELg 

Die Erfmdung betrifft ein Bremspedaiwerk fur Kraft- 
fahrzeuge mit ein e m Pedalbock, der an ein em Brems- 
kraftverstarker oder einer Karosseriewand des Kraft- 
fahrzeuges befestigt ist und dcr zwei gegenftberbegende 
Seitenwande aufweist, die Lagerstellen fur cine 
Schwenkachse eines drehbar gelagerten Betatigungspe- 
dals bflden, an dem eine Betfltigungsstange des Brems- 
kraftverstarkers angelenkt ist, wobei an dem dem 
Bremskralivei starker bzw. der Karosseriewand abg©- 
wandten Bade des Pedalbocks wehere BefestiguTujsniit- 
tel fOr dessen Verbinden nrit einem weiteren stationaren 
Karosseriebautefl vorgeseben sind. 

En derartiges Pedalwerk ist z.R aus der 
DE 43 44 386 Al bekaxmt Bed einem AufprallunfaU wird 
der Pedalbock des vbrbekannten Pedahrerks auf Onmd 
seiner besonderen Fonngebung derart gestaucht, daB 
die Pedalschwenkachse freigegeben wird und das Beta- 
tigungspedal am den Anlenkpunkt der Betfitigungsstan* 
ge in Richtnng auf die Karosseriewand zu wegge- 
schwenkt warden kann. 

AIs nflchteilig anzu sehen ist bei dem vorbekatmten 
System die Tatsachc, dafi bei einem Crash nicbt gewahr- 
leistet werden kann, daB beide Acbslagerungen gkJch- 
zeitig und gkichmaBig freigegeben werden, so daB ein 
seitlichca Wegdrehen des Betfttigungspedals und somrt 
die Gefahr einer FuBverletzung durch Verfonnungen 
der Karosseriewand nicht vollstandig eHmfcriert werden 
kdnncn. 

Es ist daher Anfgabe der vorliegenden Erfindung ein 
Bremspedaiwerk der emgangs genannten Gattung mit 
optimal em Crashverhahen anzugeben, bei dem ein rat- 
liches Wegdrehen des Betatigungspedab und somh die 
Gefahr einer FuBverletzung weitgehend unterbunden 
werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geidst, 
daB die Lagerstellen far die Schwenkachse durch kulis- 
senartige FOhrungen gebildet sind, in dexten die 
Schwenkachse mittels eines Haltetefles gehahen wird, 
dessen Verschieben durch (fie Einwirkong einer bd ei- 
nem Aufpralhmfall entstehenden Kraft die Schwenk- 
achse freigibt 

Vbrteflhafte WeherbOdungen des Erfindnngsgegen- 
standes sind in den Unteranspruchen 2 bis 7 aufgefuhrt 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteue der Er- 
findung gehen aus der nachf olgenden Beschreibung ei- 
nes Ausruhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die 
befliegende Zeichmmg hervor, in der fur einander ent- 
sprechende EmzeheOe gkiche Bezugszeichen verwen- 
det werden. in der Zeichnung zeigt: 

Fig; 1 eine Baugruppe zur Bettthgung einer hydrauli- 
schen Bremsanlagei mit einem erhndungsgrrn fi Ben, im 
Schnitt entlang der Schnitthme A- A in Fig. 3 gezeigten 
Pedalwerk in einer inaktiven RnhesteQung; 

Fig. 2 die Baugruppe nach Fig. 1 nach einem Auf- 
prallunfall;und 

Fig. 3 das in Fig. 1 und 2 im Schnitt "A-A* dargesteute 
Pedalwerk in perspektivischer vereinfachter Darstel- 
tung. 

Die in der Zeichnung gezeigts Baugruppe znr Betfiti- 
gung einer hydrauliscben Bremsaniage fur Kraftfahr- 
zeuge bestefat aus einem pneumatischen Bre m s kr aftver- 
starker 1, einem dem Bremskraftverstarker 1 nachge- 
schalteten BT a pptbff*TT*T* y^ 2^ &m^ jji auf 
Hauptbremszyfinder 2 angeordneten Druckmittelvor- 
ratsbehfllter 3 sowie einem dem Bremskraftverstarker 1 
vorgeschalteten Pedalwerk, das das Bezugszeichen 4 



trigt Das Gehanse 20 des Bremskraftverstarkers 1 ist 
mit nicht dargesteHten Bef estigungsmitteln versehen, 
die eine Bef estigung des Bremskraftverstarkers 1 sowie 
des Pedalwerks 4 an einer Karosseriewand 17 des Fahr- 
5 zeuges ermegnchen. Das Pedalwerk 4 weist ein en vor- 
zugsweise als ein U-ProfQ ansgebildeten Pedalbock 5 
aut in dem ein Betatigungs- bzw. Bremspedal 6 zur 
Betatigung des pneumatischen Bremskraftverstarkers t 
auf einer Schwenkachse 7 drehbar gelagert ist Denkbar 

io ist selbstverstandlich auch eine Auafuhrung, bei der auf 
der Schwenkachse 7 ein zweites Pedal, vorzugsweise ein 
Kuppiungspedai schwenkbar gelagert ist Ein drfttes 
Pedal, beispielsweise ein Gaspedal, kann seitlich am Pe- 
dalbock 5 angebracht werden- Die Betatigung des 

15 Bremskraftverstarkers 1 erf oigt dabei durch eine am 
Bet&tigungspedal 6 angelenkte Kolbenstange 10. 

Wxe insbesondere I^p. 3 zu entnefamen ist, ist der Pe- 
dalbock 5 im wesenthchen durch zwei gegenuberiiegen- 
de Seitenw&nde 8, 9 gebildet, in deren fa iKssenart ig c n 

to FOhrungen 11, (Fig. 1,2) die Schwenkachse 7 gelagert ist 
und mittels eines Haltetefles 12 gehalten wird. In dem 
der Lagerung der Schwenkachse 7 benachbarten Be- 
reach ist im Pedalbock 3 eine Offhnng 13 vorgesehen, die 
der Verbindung des Pedalbocks 5 mit einem weiteren 

23 stationaren Karosserie-BauteD, beispielsweise einem 
mit dem Bezugszeichen 14 versehenen Quertrager, 
diem. Das HalteteO 12 ist dabei vorzugsweise durch ein 
stabiles bzw, im Vergleich mit dem Pedalbock steif es 
U-Profil gebildet, das mit an den Seitenwanden 8, 9 

so ausgebUdeten Laschen 15, 16 verschweiBt irt. 

Bei einem AufprallunfaU, bei dem eine in Richtung des 
Pf efles "F" (Fig. 2) auf die Baugruppe emwirkende Kraft 
entstehtp werden sowohl die die Baugruppe tragende 
Karosseriewand 17 als auch der dem Bremskraftvar- 

as starker 1 zugeordnete vordere Bereich des Pedalbocks 
S verf ormt, wShrend sein hmterer Bef estigungspunkt 13, 
14 nicht oder zeitHch verzdgert verformt wird. Das be- 
zQglich des Grashverhaltens verhahnismaBig stabO aus- 
geffihrte Halteteil 12 wird bei gleichzeitigem "Aufrei- 

40 Ben* der Laschen 15, 16 durch die Deformation des Pe* 
dalbockes 5 nach hinten verschoben und gibt dadurch 
die Schwenkachse 7 in der Kulisseufuhrung 11 fret Bine 
am Halteteil 12 ausgebOdete Schrage 18 druckt dabei 
die Schwenkachse 7 gezielt aus der Lagerung nach un- 

45 ten. Es ist auch denkbar, durch eine besondere Ausge- 
staltung der Laschen 15, 16 em definiertes Kraft-Weg- 
Verhaltnis des Bremspedals 6 bezm Crash zu erzeugen, 
das den sog. "PreBschlag" am FuB vernindert Zu diescm 
Zweck sind d5e Sehenwande 8, 9 des Pedalbockes 5 mit 

50 nicht gezeigten SoDbruchstellen versehen, die ein defi- 
niertes "AufreiBen'der Laschen 15, 16 erkuben. 
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1. Bremspedaiwerk fur Kraftfahrzenge mit einem 
Pedalbock, der an einem Bremskraftverstarker 
oder einer Karosseriewand des Kraftfahrzeuges 
befestigt ist und der zwei gegenu^eiiiegende Sei- 
tenwande aufweist, die Lagerstellen fur eine 
Schwenkachse eines drehbar gelagerten Betati- 
gnrtj^yr^v^^f* bSdcn, an bpb R gta , t^g xm g**^** T *^ ^ 
des Bremskraftverstarkers angelenkt ist, wobei an 
dem dem Bremskraftverstarker bzw. der Karosse- 
riewand abgewandten Ende des Pedalbocks weite- 
re Bef estzgungBmittel fur dessen Verbinden mit ei- 
nem weiteren stationaren Karosseriebautefl vorge- 
aehep wnd> dadnrcfa j ^ir^wnerf^twi^t; dafi die La- 
gerstellen fur die Schwenkachse (7) durch kuEssen- 
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artige Fuhnmgen (11) gebfldet sind, in denen die 
Schwenkachse (7) mittels eines Halteteiles (12) ge- 
halten wird, dessen Verschieben durcfa die Einwir- 
kung einer bei emem AofpraDunfaH entst ehenden 
Kraft die Schwenkachse (7) freigibt 5 

2. Bremspedalwerk nach Anspruch 1 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Haltetefl (12) gegenuber 
dem Pedalbock (5) rclativ steif ausgcbildet ist 

3. Bremspedalwerk nach Anspruch 2 dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Haltetefl (12) ah ein U-Profil 10 
ausgebildetist 

4. Bremspedalwerk nach einem der Ansprtiche 1 bis 
3 dadurch gekennzeichnet, daB das Haltetefl (12) 
mit dem Pedalbock (5) mittels einer kraftschlussi- 
gen Verbindung verbunden ist 15 

5. Bremspedalwerk nach Anspruch 4 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Haheteil (12) mzt dem Pedal- 
bode (5) durch PunktschweiBen, Harddten oder 
Clinchen verbunden ist 

a Bremspedalwerk nach Anspruch 5 dadurch ge- 20 
kertnzeichnet, daB am Pedalbock (5) Laschen (15, 
16) ausgebildet sind, die der Befestigung des Halte- 
tdk(12)dienen. 

7. Brtrospedarwerk nach Anspruch 6 dadurch ge- 
kermzekhnet, daB der Pedalbock (5) im Bereich der 25 
Laschen (15, 16) Sonbruchsteuea aufweist 
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